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den die jeweiligen Spitzenstundenwerte angesetzt. Diese wurden unter Berlicksich-
tigung der Schwerverkehrsanteile in Pkw-Einheiten (Pkw-E) umgerechnet.

Die Berechnungen wurden jeweils bezogen auf die Einzelknotenpunkte durchge-
fuhrt. Die bestehenden Abhangigkeiten der Knotenpunkte untereinander wurden
im Rahmen einer qualitativen verkehrsplanerischen Gesamtbewertung beriicksich-
tigt.

5.1 MarstallstralSe / Hohe Stralse / Obere Silberstralde

Die in den nachfolgenden Tabellen verwendete Nummerierung der Verkehrsstrome
am Knotenpunkt Marstallstralse / Hohe Stralse / Obere Silberstralde ist in Abb. 10
dargestellt.

Aktuell besteht am Knotenpunkt eine abknickende HauptstralSe im Verlauf der
L 2344. Vorfahrtberechtigt ist entsprechend die Fahrrelation Marstallstralse <>
Hohe Gasse. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Abknickende Vorfahrt
wurden mit dem Programmsystem KNOBEL nach Brilon, Weinert 2002 in Verbin-
dung mit dem HBS durchgefiihrt.

Im Bestand (siehe Tab. 6) wird die Mischspur in der untergeordneten Zufahrt aus
Richtung Obere Silberstralse mit einer Qualitatsstufe B bewertet. Die mittlere War-
tezeit betragt hierbeica. 15 s.

Mit dem Bau des Marstall-Centers nehmen einerseits die Zahl der Linksabbieger aus
der Nebenrichtung sowie anderseits auch das Verkehrsaufkommen der libergeord-
neten Hauptverkehrsstrome zu. Im Ergebnis erhoht sich die durchschnittliche War-
tezeit auf ca. 20 s (siehe Tab. 7). Dennoch wird die Zufahrt aus Richtung Obere Sil-
berstralse weiter mit Qualitatsstufe B bewertet.

Pohlitzer Weg

121110

L
A [>+— Obere Silberstrale

Marstallstralse

Abb.10: Ubersicht Verkehrsstrome KP MarstallstaRe / Hohe Gasse / Obere SilberstraRe
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In der Hauptrichtung sowie fiir die lediglich gering nachgefragte Einmiindung
Pohlitzer Weg sind keine nennenswerten Einschrankungen des Verkehrsablaufes
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zu verzeichnen. Eine Uberstauung des Knotenpunktes, ausgehend von der Ful3-
ganger-LSA in der Marstallstralse wird zuklinftig, wie auch bereits heute, lediglich
sporadisch erfolgen. Dauerhafte Behinderungen sind nicht zu erwarten.

Probleme bestehen jedoch hinsichtlich der Querungsbedingungen fiir den Fuldver-
kehr. Aufgrund der abknickenden Vorfahrt sind die Rahmenbedingungen fiir zu
Fuls gehende uniibersichtlich. Es existieren keine sicheren Querungsmaglichkeiten.
Demgegentiiber besteht jedoch bereits heute ein intensiver Querungsbedarf. Eine
Vielzahl von Wegeverbindungen (Altstadtanbindung Pohlitz, Zugang zum Park-
haus, Schulstandorte in der Goethestralde sowie in der Innenstadt). Mit dem Neu-
bau des Marstall-Centers wird sich der Querungsbedarf weiter verstarken.

Knoten- Strom / Verkehrs- |, pazitat Eeseryg_— Sattigungs- |Wartezeit Quaht:ts—
unktarm Ordnung menge [Pkw-E/h] apazitat grad [s] stute
P [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] (QsV)
Zufahrt Stid LA | 2. 132
Marstallstralse | G | 2. 8 1134 789 0,30 <9 A
RA | 2. 205
Zufahrt Ost LA | 2. 171
Obere Silber-| G | 2. 28 1.073 874 0,18 <9 A
Stra@e RA 2. 0
Zufahrt Nord LA | 2. 2
Pohlitzer Weg G |2 4 897 891 0,01 <9 A
RA | 2. 0
Zufahrt West LA | 2. 1
Hohe Gasse G |2 73 1.039 637 0,39 <9 A
RA | 2. 328
Berechnungsparameter: Grenzzeitliicke 4,32s (fir Durchmesser 18 m gemald Brillon / Wu),
Folgezeitliicke 2,96s (fiir Durchmesser 18 m gemaR Brillon / Wu)
Mindestzeitliicke 2,60s  (fiir Durchmesser 18 m gemaf Brillon / Wu)
Fuflsgangerfaktor 0,99 entspricht 100 Fg/h in der jeweiligen Zufahrt
Tab.8  Verkehrsqualitdt Minikreisel Marstallstr. / Obere Silberstr. - mit Marstall-Center

Eine deutliche Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir zu Fuls Gehende ist
durch eine Umgestaltung des Knotenpunktes MarstallstralSe / Hohe Gasse / Pohlit-
zer Weg / Obere Silberstralse zum Minikreisverkehr moglich. Einerseits wiirde sich
damit eine Vereinfachung der Vorfahrtregelungen ergeben. Diese kdame allen Nut-
zergruppen zu Gute. Auf der anderen Seite wird flir innerortliche Kreisverkehre die
Anlage von Fulsgangeriiberwegen in allen Ein- und Ausfahrten empfohlen. Damit
wirden sich umlaufend sichere Querungsstellen fiir den Fuldverkehr ergeben. Auch
die Verstetigung des Geschwindigkeitsniveaus am Knotenpunkt sowie in den an-
grenzenden Stralsenabschnitten wiirde zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei-
tragen.
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Im Rahmen der Vertiefenden Untersuchungen zum Verkehrskonzept Altstadt -
StralBenzug Marstallstralse / Dr.-Rathenau-Platz (Dr. Hunger, 2012) wurde bereits
eine Umgestaltung zum Minikreisverkehr (Durchmesser 18 m) angeregt. Hinsicht-
lich der Leistungsfahigkeit ist festzustellen, dass mit der Kreisverkehrsregelung die
zukiinftigen Verkehrsaufkommen problemlos abgewickelt werden koénnen (siehe
Tab. 8). In der Zufahrt Obere SilberstrafSe weist die Kreisverkehrslosung mit durch-
gangig weniger als 9 s geringere Wartezeiten als die bestehende Vorfahrtregelung
auf.

Die ausschlaggebenden Vorteile eines Minikreisverkehrs liegen allerdings, wie be-
reits beschrieben, nicht bei den Effekten auf die Leistungsfahigkeit. Angesichts der
vielfaltigen positiven Effekte ist perspektivisch eine entsprechende Umgestaltung
des Knotenpunktes zu empfehlen.

5.2 Dr.-Rathenau-Platz

Der Dr.-Rathenau-Platz verfligt liber eine Lichtsignalanlage, welche mit den be-
nachbarten LSA-Knotenpunkten im weiteren Verlauf der B 94 (SchloRbriicke,
Bruno-Bergner-Strale) sowie der FuRganger-LSA in der MarstallstralSe koordiniert
ist. Die in den nachfolgenden Tabellen verwendete Nummerierung der Verkehrs-
strome und Signalgruppen am Dr.-Rathenau-Platz sind in Abb. 11 dargestellt. Der
fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen verwendete Signalzeitenplan fiir die Spit-
zenlast mit einer Umlaufzeit von 75 s findet sich in Abb. 12.

Abb.11:  Ubersicht Verkehrsstréme / Signalgruppen Dr.-Rathenau-Platz
Quelle: (Stiihrenberg, 2016)
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Abb.12:  Signalzeitenplan Dr.-Rathenau-Platz Spitzenlast, koordiniert (TU = 75 s)
i Bez. Stréme qj X faj N, Nys;j L gs; tw, Qsv
' SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 2 1,3 500 0,868 0,29 5,923 15,802 137 62,2 D
21 1 393 0,320 0,63 0,271 4,093 46 7.3 A
22 21 257 0,535 0,24 0,708 5,377 56 30,2 B
41 14,12 260 0,549 0,24 0,750 5,476 58 30,4 B
42 11 273 0,548 025 0,750 5,680 59 29,7 B
Tab.9 Verkehrsqualitat Dr.-Rathenau-Platz - Bestand
(Mischspur Knotenarm Dr.-Rathenau-Platz)
Ni Bez. Stréme qj Xj faj Nge, Nys; Lgs; twj QsVv
' SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11+12 2+12 3,1 534 0,790 0,37 1,833 11,713 106 30,6 B
21 1 5 422 0,343 0,63 0,302 4,485 49 7.5 A
22 21 274 0,571 0,24 0,830 5,858 60 31,3 B
41 11,12 282 0,590 0,25 0,907 6,092 63 31,8 B
42 1 293 0,588 025 0,901 6,258 64 31,1 B
Tab.10  Verkehrsqualitat Dr.-Rathenau-Platz - Bestand
(Parallelaufstellung Knotenarm Dr.-Rathenau-Platz)
Nr Bez. Stréme qj Xj faj Nge,j Nys,j L g5 twj Qsv
' SG [Kfz/h] [ 5] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11412 | 2412 3,1 618 0,904 037 | 4158 | 16,331 139 44,1 ¢
21 1 5 418 0,334 0,63 0,289 4,401 48 7.4 A
22 21 4 326 0,679 0,24 1,420 7,587 73 36,5 C
41 11,12 302 0,619 0,24 1,042 | 6645 66 32,9 B
42 il 314 0,619 0,25 1,045 6,838 68 32,2 B
Tab. 1 Verkehrsqualitat Dr.-Rathenau-Platz - mit Marstall-Center

(Parallelaufstellung Knotenarm Dr.-Rathenau-Platz)
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Im Bestand weist der Verkehrsablauf im Verlauf der B 94 am Knotenpunkt Dr.-
Rathenau-Platz eine gute Verkehrsqualitdt auf. In Fahrtrichtung Schlolsbriicke er-
folgt eine Bewertung mit Qualitatsstufe A (siehe Tab. 9). In der Gegenrichtung sind
die Wartezeiten mit ca. 30 s etwas hoher. Hier erfolgt entsprechend eine Bewertung
mit Qualitdtsstufe B. Eine vergleichbare Verkehrsqualitat ist auch fiir den Linksab-
bieger in Richtung Marstallstralde zu verzeichnen.

Fir die Zufahrt aus Richtung Marstallstralse betragt die mittlere Wartezeit im Be-
stand rechnerisch ca. 62,2 s (QSV D). Allerdings basiert diese Bewertung auf einer
durchgehend gemeinsamen Mischspur fiir die Rechts- und Linksabbieger. In der
Praxis erfolgt jedoch in der unmittelbaren Knotenpunktzufahrt eine Vorsortierung
bzw. Parallelaufstellung der Pkw. Ausgehend von der Haltelinie ist auf einer Lange
von ca. 15 m eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,50 m vorhanden. Diese ermdg-
licht ein paralleles Aufstellen von zwei Pkw nebeneinander. Wird dies im Rahmen
der Leistungsfahigkeitsberechnungen beriicksichtigt, reduziert sich die durch-
schnittliche Wartezeit in der Knotenpunktzufahrt Marstallstral3e auf 30,6 s (QSV B).

Fir die Einschatzung der Leistungsfahigkeit einschlieflich der durch das Marstall-
Center verursachten Zusatzverkehrsaufkommen wurden die bestehenden Signali-
sierungsablaufe einschlielSlich der Signal- und Freigabezeiten unverandert beibe-
halten. Es wurde entsprechend lediglich tberpriift, ob die insgesamt hoheren Ver-
kehrsaufkommen leistungsfahig abgewickelt werden konnen.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen (siehe Tab. 11) zeigt sich, dass die
mittleren Wartezeiten fiir die Linksabbieger aus Richtung SchlofSbriicke und den
Verkehr der Nebenrichtung (Marstallstra3e) zunehmen. In beiden Fallen ergibt sich
nunmehr eine Bewertung mit Qualitatsstufe C. Insgesamt ist damit festzustellen,
dass die zusatzlichen Verkehre des Marstall-Centers am Dr.-Rathenau-Platz unter
Beibehaltung des bestehenden Signalisierungs- und Koordinierungsregimes leis-
tungsfahig abgewickelt werden kénnen.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist es zu empfehlen, zukiinftig die Mdoglichkeiten ei-
nes parallelen Aufstellens im Bereich der Knotenpunktzufahrt aus Richtung Mar-
stallstrale / Thomasstralse durch eine Markierung der entsprechenden Fahrtrich-
tungspfeile im Sinne einer tiberbreiten Mischspur kenntlich zu machen.

Dariiber hinaus sollte perspektivisch die Ladezone unmittelbar im Knotenpunktbe-
reich hinterfragt werden. Die entsprechenden Flachen kdnnten sowohl zur weiteren
Optimierung der Verkehrsablaufe, als auch zur VergrofSerung der Flachen fiir den
Fulsverkehr beitragen.

5.3 Marstallstralse / Thomasstralde

Der Knotenpunkt Marstallstralse / Thomasstralse verfiigt zwar Uber eine Vorfahrt-
regelung, wird aber malsgeblich durch die benachbarten LSA beeinflusst. In Abb. 13
ist die in den nachfolgenden Tabellen verwendete Nummerierung der Verkehrs-
strome dargestellt.
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In den Tab. 12 und Tab. 13 sind die Ergebnisse der Einzelknotenpunktbetrachtung
flir die Vorfahrtregelung zusammengefasst. Sowohl fiir den Bestand als auch den
Planfall mit Marstall-Center sind rechnerisch fiir alle Fahrtrelationen keine Ein-
schrankungen der Leistungsfahigkeit erkennbar. Gleiches gilt flir die knotenpunkt-
bezogene Betrachtung der Teilsignalisierung in Verbindung mit der Fulsganger-
lichtsignalanlage in der MarstallstralSe. Aufgrund der hohen Freigabezeitanteile des
Kfz-Verkehrs (siehe Abb. 14) erfolgt hier fiir beide Richtungen eine Bewertung mit

Qualitatsstufe A (siehe Tab. 14 und Tab. 15).

Abb. 13:
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Abb.14: Signalzeitenplan Fulsganger-LSA Marstallstralse
Nr. Bez. Stréme qj Xj faj Ngeg,j Nus;j L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1,3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
21 K2 4,5 442 0,304 0,75 0,251 3,268 39 3,7 A
41 K1 .12 450 0,462 0,55 0,516 6,204 64 12,2 A

Tab.14 Verkehrsqualitat Teilsignalisierung KP Marstallstralse / ThomasstralSe - Bestand

NE. Bez. Stréme qj Xj faj Nge, Nus j L gs; twj QsVv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 1,3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

21 K2 4,5 534 0,358 0,75 0,324 4171 46 41 A

41 K1 11,12 533 0,540 0,55 0,727 7,872 76 13,6 A

Tab.15 Verkehrsqualitdt Teilsig. KP Marstallstr. / Thomasstr. - mit Marstall-Center
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Beide Berechnungen liefern wichtige Hinweise zur verkehrstechnischen Bewertung
des Knotenpunktes. Von zentraler Bedeutung sind jedoch die wechselseitigen Ab-
hangigkeiten durch und zwischen den benachbarten Lichtsignalanlagen.

Im Bestand ist im Teilabschnitt zwischen Thomasstralse und B 94 folgender Ablauf-
zyklus zu beobachten:

1. Grlinphase an der LSA Marstallstrale in Fahrtrichtung Norden beginnt. Die Ge-
genrichtung ist noch gesperrt. Riickstau aus dem vorherigen Umlauf fliel3t ab.

Gleichzeitig flielst aus Richtung August-Bebel-Stralse der Verkehr in Richtung
MarstallstralSe bzw. Thomasstral3e nach. Zu Beginn (erste 15 s) ist ein freier Ab-
fluss auch in Richtung Thomasstralse gegeben.

2. Verkehr aus der Marstallstralse in Richtung Dr.-Rathenau-Platz erhdlt an der
Fulsganger-LSA nun ebenfalls griin.

- Beim ersten Linksabbieger in Richtung Thomasstralse kommt der Verkehr in
der Gegenrichtung (in Richtung Marstallstra3e) zum Stehen.

3. Aus Richtung B 94 flielst nunmehr der Linksabbieger aus Richtung Schlobrii-
cke in Richtung Marstallstralse bzw. Thomasstralse zu.

Gleichzeitig konnen Rechtsabbieger von der Marstallstralse bzw. Thomasstralse
in Richtung Schlofsbriicke ausfahren. Dies betrifft allerdings lediglich den Teilbe-
reich (ca. 15 m), welcher ein paralleles Aufstellen erméglicht.

Entsprechend kommt der Verkehr in der Zufahrt zum Dr.-Rathenau-Platz zu-
meist nochmals zum Stehen. Der Knotenpunktbereich zur Thomasstralde wird i.
d. R. freigehalten.

- Linksabbieger in die Thomasstralse konnen kurzeitig nochmals abflielsen.

4. Verkehr aus dem Stadtzentrum erhdlt nun am Dr.-Rathenau-Platz griin und
fliefst ab.

- Beim ersten Linksabbieger in Richtung Thomasstralie kommt der Verkehr in
Richtung Marstallstralse erneut zum Stehen.

5. Rotphase an der Fulsganger-LSA beginnt gleichzeitig fiir beide Fahrtrichtungen.

Linksabbieger in Richtung Thomasstralse kénnen abflielSen, solange bis sich an
der Fulsganger-LSA ein Riickstau von maximal 2-3 Fahrzeugen in Fahrtrichtung
Marstallstralse gebildet hat.

6. Zyklus beginnt erneut von vorne.

Insgesamt wird deutlich, dass die Behinderungen durch die Linksabbieger in Rich-
tung Thomasstralse malsgebend flir den Verkehrsablauf im Bereich zwischen den
beiden Knotenpunkten sind.

Zwar haben die Verkehrsbeobachtungen gezeigt, dass aktuell der zur Verfiigung
stehende Stauraum zwischen ThomasstralSe und B 94 zumeist ausreicht, um den
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zuflielSenden Verkehr aufnehmen zu kénnen. Allerdings ist angesichts der zusatzli-
chen Gesamtverkehrsaufkommen im Verlauf der L 2344 in beiden Fahrtrichtungen
von einem erhohten Konfliktpotenzial auszugehen. Es bedarf zusatzlicher Mals-
nahmen zur Reduzierung der Behinderungen durch die Linksabbieger in die
Thomasstralse. Optimal ware die Schaffung gesonderter Aufstellmoglichkeiten im
Knotenpunktbereich.

Positive Effekte ergeben sich hierbei durch die geplante Verbreiterung des Stra-
Benraumes in der Marstallstralse. Im Rahmen der Vertiefenden Untersuchungen
zum Verkehrskonzept Altstadt - Stralsenzug Marstallstralse / Dr.-Rathenau-Platz
(Dr. Hunger, 2012) wurde fiir die Marstallstral3e ein durchgehender Mittelstreifen
zur Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten, Schleppkurven sowie Anbindung
des Marstall-Centers konzipiert. Im Schatten dieses Mittelstreifens ergeben sich im
Bereich des Knotenpunktes Marstallstralse / Thomasstralse zusatzliche Flachenpo-
tenziale (siehe Abb. 15). Diese ermdglichen gesonderte Aufstellflachen fiir 1 bis 2
Linksabbieger in Richtung Thomasstralse aulSerhalb der Fahrspuren der Hauptrich-
tung (L 2344). Im Rahmen der Umgestaltung sollte eine gesonderte Markierung des
Aufstellbereiches erfolgen.

Abb.15:  Prinzipskizze Flachenpotenziale Aufstellmdglichkeiten fiir Linksabbieger

Damit werden die gegenseitigen Behinderungen der unterschiedlichen Fahrtrich-
tungen reduziert, die Flexibilitdat des Knotenpunktes insgesamt erhoht und die Ef-
fekte durch die Zusatzverkehre des Marstall-Centers ausgeglichen.

Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass mit Umsetzung des Marstall-Centers keine An-
derung der Freigabezeitanteile am Dr.-Rathenau- Platz erforderlich ist (siehe Kapi-
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tel 5.2). Entsprechend bleiben das Grundsystem sowie die maximal moglichen Zu-
flulsmengen von der Bundesstralse unverandert.

Zur weiteren Reduzierung der Komplexitat des Knotenpunktes ist zudem zu emp-
fehlen, die Ausfahrt aus der ThomasstralSe in die MarstallstrafSe (Linkseinbiegen)
auf den Linienbusverkehr zu beschranken. Die Belegung dieser Abbiegebeziehung
ist ohnehin gering (ca. 23 Kfz in der Spitzenstunde). Zudem existiert tiber die Mari-
enstralde / Siebenhitze / Hohe Gasse eine alternative Fahrtmaoglichkeit.

Auch fir den Fuldverkehr wiirden sich damit aufgrund der geringeren Komplexitat
die Querungsbedingungen insbesondere im Knotenpunktarm Thomasstralse etwas
verbessern.

5.4 MarstallstralSe / Ein- und Ausfahrt Marstall-Center

Die in den nachfolgenden Tabellen verwendete Nummerierung der Verkehrsstrome
am Knotenpunkt Marstallstralse / Ein- und Ausfahrt Marstall-Center ist in Abb. 16
dargestellt.

Fir den Knotenpunkt ist eine Vorfahrtregelung vorgesehen. Die Ausfahrt aus dem
Marstall-Center erfolgt einstreifig als Mischspur. Fiir die Zufahrt sind gesonderte
Aufstellmoglichkeiten fiir Linksabbieger aus Richtung Hohe Gasse / Obere Silber-
stralSe vorgesehen. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen werden in
Tab. 16 zusammengefasst.

Es zeigt sich, dass knotenpunktbezogen eine leistungsfahige Abwicklung der Ver-
kehrsstrome problemlos maglich ist. Im Verlauf der Marstallstralse wird fiir alle Ver-
kehrsstrome Qualitatsstufe A erreicht. Diese betrifft auch den Linksabbieger in der
Zufahrt zum Marstall-Center aus Richtung Norden. Rein rechnerisch ware hier auch
eine Anbindung ohne gesonderte Linksabbiegespur moglich. Angesichts der Wech-
selwirkungen mit der Fulsganger-LSA in der MarstallstralSe sowie zur Sicherung ei-
nes ziigigen AbflielSens der Verkehre in Richtung Dr.-Rathenau-Platz sind die ge-
sonderten Aufstellflachen fiir die Linksabbieger jedoch sinnvoll. Der erforderliche
Stauraum ist jedoch als gering einzuschatzen. Auch unter Beriicksichtigung des
N 99-Kriterium ist ein Stellplatz ausreichend.

Fir die Ausfahrt aus dem Marstall-Center ergibt sich flir die Mischspur ebenfalls ei-
ne Bewertung mit Qualitatsstufe A. Die hochsten Wartezeiten bestehen mit durch-
schnittlich 16,1 s fiir den Linkseinbieger in Richtung Dr.-Rathenau-Platz. Dieser
Strom wird mit Qualitatsstufe B bewertet.

Erganzend zu der verkehrstechnischen Einzelknotenpunktbetrachtung sind fiir die-
sen Verkehrsstrom jedoch zusatzlich die Wechselwirkungen mit der Fulsganger-
LSA im Bereich Marstallstralse / Thomasstralse zu beriicksichtigen. Auf Grundlage
der Riickstauerfassung in der MarstallstralSe (siehe Kapitel 2.3) ist deutlich gewor-
den, dass immer wieder Riickstauerscheinungen auftreten, welche bis in den Be-
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reich der geplanten Anbindung des Marstall-Centers bzw. dariiber hinaus reichen.
Entsprechende Ereignisse treten insbesondere in den Hauptverkehrszeiten auf.

Allerdings bestehen auch in diesen Zeiten durchgehend Zeitliicken im Hauptstrom.
Es erfolgt ein regelmalSiger Abfluss des Riickstaus aus diesem Bereich. Gleichzeitig
findet wahrend der Aufstau- / Neubildungsphase des Riickstaus zumindest zeit-
weise kein Verkehr aus der Gegenrichtung statt (Sperrung durch FuBgangerfreiga-
be an der LSA Marstallstral3e).

Marstallstralse

87
«L> ; L [>— Anbindung Marstall-Center
6
<4
%
1B
23

Marstallstralse

Abb.16: Ubersicht Verkehrsstrome KP MarstallstraRRe / Anbindung Marstall-Center

Strom Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 QSV

-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 291 1800 A

3 106 1560 A

4 & 102 6,5 3,2 830 326 16,1 2 3 B

6 i 62 5,9 3,0 344 778 5,0 1 1 A
Misch-N

8 431 1800 A

7 55 55 2,8 397 797 4,9 1 1 A
Misch-H 486 1800 7+8 2,7 2 2 A

Tab.16 Verkehrsqualitdt KP Marstallstr. / Anb. Marstall-Center - mit Marstall-Center
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Insgesamt ist daher davon auszugehen, dass die tatsachlichen Wartezeiten zwar
etwas hoher, als im Rahmen der Einzelknotenpunktbetrachtungen berechnet, aus-
fallen werden. Angesichts der Reserven, ist jedoch insgesamt ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf fiir die Ein- und Ausfahrt des Marstall-Centers gegeben.

5.5 Weitere verkehrsplanerische Hinweise

In den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) wird einleitend festge-
halten: , Planung und Entwurf von Stadtstralsen miissen sich an Zielstellungen ori-
entieren, die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionstfahigkeit der Stidte und
Gemeinden ergeben und eine ausgewogene Berdlicksichtigung aller Nutzungsan-
sprtiche an den StralSenraum verfolgen.“(FGSV, 2006b)

Fir den Fuldverkehr bedeutet dies, dass sich auf Gehwegen zwei Personen begeg-
nen konnen sollen und dass zur Fahrbahn sowie zur Hauswand ein ausreichender
Sicherheitsabstand existiert. Als Regelbreite flir den Seitenraum ergibt sich damit
gemals den RASt 06 ein Mals von 2,50 m (FGSV, 2006b). Diese setzt sich aus dem
Verkehrsraum (1,80 m) sowie den Sicherheitsraumen zur Fahrbahn (0,50 m) und zur
Hauswand (0,20 m) zusammen.

In den Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA 2002) wird dariiber hinaus
festgehalten: , Geringer als 2,70 m ist aber eine Seitenraumbreite in keiner angebau-
ten StralSe als ausreichend anzusehen.” (FGSV, 2002) Ausgehend von dieser Min-
destbreite ist in den zentralen Innenstadtbereichen sowie im Umfeld von Geschaf-
ten ein nochmals hoherer Breitenbedarf erforderlich.

In den aktuellen Planungen zum Marstall-Center werden die erforderlichen Min-
destgehwegbreiten im Bereich des Hauptzuganges am Dr.-Rathenau-Platz deutlich
unterschritten (Breite ca. 1,25 m). Hier bedarf es einer Anpassung der Gehwegbrei-
ten.

Dariiber hinaus sind die Anforderungen des FulRverkehrs vor allem im Bereich der
Ein- und Ausfahrt zum Parkhaus zu beriicksichtigen. Das Hauptziel sollte dabei in
einer Minimierung von Konflikten mit den ein- und ausbiegenden Fahrzeugen lie-
gen. Entsprechend sollte die Bordkante der Marstallstralde entlang der Hauptfahr-
bahn durchgefiihrt und der Abzweig in das Parkhaus als Gehwegiiberfahrt gestaltet
werden. Damit wird einerseits der Vorrang des Fulsverkehrs verdeutlicht. Zum an-
deren konnen so Uberhohte Abbiegegeschwindigkeiten vermieden werden.

Aufgrund der integrierten Lage des Marstall-Centers ergeben sich auch fiir den
Fufs- und Radverkehr signifikante Nutzungsanteile. Entsprechend sind madglichst
im direkten Umfeld des Hauptzuganges zum Gebdude Radabstellmdglichkeiten
vorzusehen. Hierbei sollten Anlehnbligel zum Einsatz kommen. Diese bieten die ef-
fektivsten Moglichkeiten fiir ein bequemes Abstellen, AbschliefSen sowie Be- und
Entladen der Fahrrader.
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In der Mollbergstralse ist durch die bestehende Verkehrsregelung als verkehrsbe-
ruhigter Bereich zwar ein Grundwiderstand vorhanden. Angesichts der zeitweise bis
in den des Ausfahrtbereiches des Einkaufszentrums reichenden Riickstauerschei-
nungen in der Marstallstralse muss in den Hauptverkehrszeiten dennoch mit einem
Ausweichen in das Nebennetz gerechnet werden. Problematisch ist dabei insbe-
sondere die Fahrtrelation Mollbergstralse / Adelheidstralde / TurnerstralSe zur B 94
in ostliche Richtung.

Hier sollte durch verkehrsorganisatorische MalSnahmen gegengesteuert werden.
Unabhdngig vom geplanten Bau des Marstallcenters ist angrenzend an den ver-
kehrsberuhigten Bereich fiir das restliche Wohngebiet nordlich der Bundesstralse
die Einrichtung einer Tempo-30-Zone zu empfehlen. Diese kann allgemein zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im Wohngebiet sowie pa-
rallel zur weiteren Erhchung der Durchfahrtswiderstande beitragen.

Parallel ist im Zuge der Mollbergstralde eine Anpassung der Einbahnstralsenrege-
lung zu empfehlen. Hierzu kommen mehrere Varianten in Frage:

1. Schaffung einer zusatzlichen Einbahnstrallenregelung im Abschnitt zwischen
Friedrich-Naumann-StralSe und BreuningstralGe in Fahrtrichtung Westen
(Dadurch ergeben sich zwei gegenlaufige, verschrankte Einbahnstraflen.)

2. Umkehrung der Einbahnstralsenrichtung im Abschnitt zwischen Marstallstralde
und BreuningstralSe (Einbahnstrafe in Fahrtrichtung Westen)

3. Umkehrung der Einbahnstralsenrichtung im Abschnitt zwischen Friedrich-
Naumann-StraBe und Untere SilberstraBe (EinbahnstrafBe in Fahrtrichtung
Westen)

Bei allen drei Varianten kann die Durchfahrtsrelation Mollbergstrale / Adel-
heidstralde / Turnerstralse wirkungsvoll unterbunden werden. Geringfligige Ein-
schrankungen ergeben sich jeweils lediglich flir wenige Anwohner der Mollberg-
stralse. Trotz der zum Teil entstehenden Umwege Uberwiegen flir diese jedoch die
Vorteile (Vermeidung gebietsfremder Verkehre) der verkehrsorganisatorischen An-
derungen.

Die Ausfahrtmoglichkeiten tiber die Mollbergstralde / Breuningstralde bleiben von
den vorgeschlagenen Regelungen aulSer bei Variante 2 unbertihrt. Allerdings ist die
Attraktivitat dieser Verbindung gering. Die Ausfahrt auf die B 94 ist lediglich einge-
schrankt maglich (nur rechts raus). Zudem befindet sich diese unmittelbar im Riick-
staubereich des Dr.-Rathenau-Platzes, so dass in den potenziell relevanten Haupt-
verkehrszeiten mit deutlichen Wartezeiten zu rechnen ist. Entsprechend ist, abge-
sehen von einzelnen Fahrzeugen, nicht von einer tibermafigen Nutzung des Stra-
[Senzuges durch den ErschlieBungsverkehr auszugehen.

Insgesamt sollten die moglichen Veranderungen der Verkehrsorganisation in der
Mollbergstralde in Abstimmung mit der Stadt Greiz sowie der zustandigen Stralsen-
verkehrsbehorde vertiefend diskutiert und eine gemeinsame Vorzugsvariante erar-
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beitet werden. Im Rahmen der Umsetzung ist eine friihzeitige Information der be-
troffenen Anwohner zu den Hintergriinden der Veranderungen zu empfehlen.

Bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung (SVU Dresden, 2019) sowie des Ver-
kehrskonzeptes Altstadt (Dr. Hunger, 2012) wurde fir den StralBenzug Dr.-
Rathenau-Platz / MarstallstralSe eine Begrenzung der zuldassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h empfohlen. Mit dem Bau des Marstall-Centers wird der Hand-
lungsbedarf zur Umsetzung einer entsprechenden Verkehrsregelung nochmals
verstarkt. Im direkten Umfeld des Einkaufszentrums ist mit einem deutlichen Zu-
wachs des Fuls- und Radverkehrs zu rechnen. In Verbindung mit der dichten Kno-
tenpunktfolge, dem kurvigen Stralsenverlauf, der Langsneigung sowie der zukiinf-
tig Lage zwischen den zentralen innerstadtischen Versorgungsschwerpunkten
(Markt € = Marstall-Center) ist eine Umsetzung der Tempo-30-Regelung drin-
gend zu empfehlen.

6 Zusammenfassung / Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden fiir den geplanten
Neubau des Marstall-Centers in der Stadt Greiz die vorgesehene ErschlieSung ver-
kehrsplanerisch bewertet.

Hierbei wurden die durch die geplante Einkaufseinrichtung entstehenden Ver-
kehrsaufkommen sowie die richtungsbezogenen Verkehrsstrome ermittelt. Dies er-
folgte auf Basis der geplanten Verkaufsraumflachen sowie der Verteilung der Ein-
wohner (potenziellen Nutzer) im Umfeld des Standortes.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass in Summe der Ein- und Ausfahrten mit einem
taglichen Verkehrsaufkommen von ca. 2.596 Fahrzeugen pro Tag bzw. 310 Kfz/h in
der bemessungsrelevanten Spitzenstunde zu rechnen ist. Dabei handelt es sich je-
doch nicht ausschlieBlich um neu entstehende Verkehre. Werden bereits heute
stattfindende Verkehrsbeziehungen (sog. Mitnahmeeffekt) abgezogen, ergeben
sich ca. 218 Kfz/h, die durch den Einkaufsstandort lokal tatsachlich neu induziert
werden.

Die HaupterschlieBungskorridore des Marstall-Centers bilden die SchlofSbriicke und
die Obere Silberstralse. Dariiber hinaus ist auch fiir die Anbindung tiber die August-
Bebel-Stralse eine signifikante Nachfrage zu erwarten. Von eher untergeordneter
Bedeutung fiir den ErschlieBungsverkehr des Marstall-Centers sind die Hohe Gasse
und die Thomasstral3e.

Auf Basis einer aktuellen Verkehrserhebung wurde fiir die Knotenpunkte im Verlauf
der MarstallstralSe Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt. Diese haben
gezeigt, dass die zusatzlich entstehenden Verkehrsaufkommen grundsatzlich leis-
tungsfahig abgewickelt werden kénnen. Zudem sind jedoch auch die gegenseitigen
Wechselwirkungen zwischen den Knotenpunkten zu beriicksichtigen.
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Positiv ist hierbei, dass mit Umsetzung des Marstall-Centers keine Anderung des
bestehenden Signalisierungs- und Koordinierungsregimes am Dr.-Rathenau-Platz
sowie an der Fulsganger-LSA Marstallstralse notwendig ist. Zur Optimierung der
Verkehrsfliisse ist eine Umsetzung folgender MalBnahmen zu empfehlen:

1. Marstallstrale / Ein- und Ausfahrt Marstall-Center: Schaffung einer gesonder-
ten Aufstellflache fiir Linksabbieger aus Richtung Norden zum Parkhaus des
Einkaufszentrums

2. Dr.-Rathenau-Platz: Markierung der Moglichkeiten eines parallelen Aufstellens
in der Knotenpunktzufahrt aus Richtung Marstallstralse / Thomasstralse als
Uberbreite Mischspur (mit den entsprechenden Fahrtrichtungspfeilen)

3. Marstallstralse / Thomasstrale: Schaffung / Markierung einer Aufstellflache fiir
Linksabbieger in Richtung Thomasstrale (1 bis 2 Fahrzeuge)

4. Marstallstralde / Thomasstralse: Beschrankung der Ausfahrt aus der Thomas-
strafe in die MarstallstraRe (Linkseinbiegen) auf den Linienbusverkehr

5. Mollbergstralce / Adelheidstralle / TurnerstralRe: verkehrsorganisatorische
Malnahmen zur Erhéhung des Durchfahrtswiderstandes (Tempo-30-Zone) so-
wie zur Unterbindung der Durchfahrtméglichkeit (Anpassung Einbahnstralen-
regelung)

Dariliber hinaus ist zur Erhohung der Verkehrssicherheit flir den Stralsenzug Dr.-
Rathenau-Platz / MarstallstralSe eine Begrenzung der zuldassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h zu empfehlen. Weitere positive Effekte sowohl insgesamt, als
auch insbesondere flir den Fuldverkehr konnen durch eine Umgestaltung des Kno-
tenpunktes MarstallstralSe / Obere Silberstralse / Pohlitzer Weg / Hohe Gasse zum
Kreisverkehr erreicht werden. Zur Sicherung der ErschlielSung des Marstall-Centers
ist eine entsprechende Umgestaltung nicht zwingend erforderlich.
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